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Mensaje Presidente

Construir para el futuro implica mucho más que de-
sarrollar nuevas obras. También requiere conservar 
la infraestructura existente, aprovechar mejor los 
recursos y mantenernos atentos a las nuevas nece-
sidades que están transformando nuestro sector.

En esta edición abordamos distintos escenarios que 
están transformando el panorama de la construc-
ción en México. El crecimiento de la infraestructura 
y la vivienda representa nuevas oportunidades para 
el sector, al mismo tiempo que la conservación y el 
aprovechamiento de los materiales cobran mayor 
relevancia. Son temas que nos permiten mirar no 
solo hacia lo que México está construyendo, sino 
también hacia la manera en que queremos hacerlo.

Durante agosto también nos reunimos en  León, 
Guanajuato, en “Conversaciones que Construyen 
el Futuro del Concreto”, un encuentro que nos per-
mitió compartir conocimientos, experiencias y for-
talecer los vínculos entre quienes formamos parte 
del sector. Agradecemos a ponentes, asistentes, 
socios y aliados que hicieron posible este espacio.

Este encuentro es parte de los espacios que 
desde AMCI continuaremos impulsando a lo 
largo del año. Los invitamos a acompañar-
nos en nuestros próximos eventos, seguir par-
ticipando y aprovechar estas oportunidades 
para compartir conocimiento, generar nuevas 
conexiones y fortalecer nuestra comunidad.

Agradecemos su confianza y participación, siga-
mos construyendo juntos  una industria del con-
creto más preparada, eficiente y responsable.

Josué Zaragoza Santos
Presidente de la Asociación Mexicana 

de Concreteros Independientes

Estimados miembros de la comunidad 
concretera:



5



6



7

La presidenta de México, Claudia Sheinbaum Par-
do, destacó el avance de las inversiones en este 
Polo, al que se sumará una inversión de  10 mil 106 
millones de pesos por parte de DEWA. Asimismo, 
la Cooperativa Cruz Azul destinará  6 mil 500 millo-
nes de pesos  para la reactivación y reacondicio-
namiento de su planta cementera ubicada en Tula.

Los nuevos Polos 
de Desarrollo 
Económico
para el Bienestar

07

147 MIL MDP

Zapotlán, Hidalgo, concentra 147 
mil millones de pesos en proyectos 
y se posiciona como uno de los Po-
los de Desarrollo Económico para 
el Bienestar de mayor extensión.

Los  Polos de Desarrollo Económi-
co para el Bienestar (PODECOBI) 
avanzan como parte de los pro-
yectos estratégicos impulsados 
por el Gobierno de México. Uno 
de ellos se encuentra en  Zapot-
lán, Hidalgo, donde actualmente 
se concentran  147 mil millones de 
pesos en inversiones, distribuidos 
en 130 proyectos que contemplan 
la generación de  191 mil empleos.
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910 hectáreas para el desarrollo 
industrial

El PODECOBI de Zapotlán destaca también por sus 
dimensiones. De acuerdo con la subsecretaria de 
Industria y Comercio de la Secretaría de Economía, 
Ximena Escobedo Juárez, se trata de uno de los Po-
los de mayor extensión, con una superficie de  910 
hectáreas, que serán desarrolladas con DEWA.

Las obras comenzarán en  septiembre de 2026  y se con-
templa que generen 5 mil 100 empleos directos e indirectos.

La inversión de DEWA está planteada con una 
visión de largo plazo. El desarrollo será di-
señado para recibir empresas relacionadas 
con manufactura avanzada, logística, industria farma-
céutica y dispositivos médicos, integrando infraestruc-
tura industrial, energía limpia, servicios y equipamiento.

Del total de los 5 mil 100 empleos previstos, la meta es 
que 35% corresponda a contrataciones locales, con el 
propósito de que el crecimiento generado por el pro-
yecto también contribuya al desarrollo de su entorno.

Durante su primera fase se destinarán mil 277 millo-
nes de pesos a trabajos de urbanización, además 
de  2 mil millones de pesos para la construcción de 
las dos primeras naves que albergarán empresas.

La industria cementera se suma 
a la inversión

pesos de la Cooperativa Cruz Azul, 
destinada a la renovación y reacon-
dicionamiento de su planta cemen-
tera en Tula, la creación de una nue-
va línea de producción de cemento y 
la renovación del Hospital Cruz Azul.

En el caso de la planta cementera, ya 
se han destinado mil 800 millones de 
pesos para su reacondicionamiento, 
trabajos que han generado mil em-
pleos directos y 10 mil indirectos.

A ello se suma una nueva línea 
de producción de cemento, con 
una inversión de  3 mil 700 millo-
nes de pesos. El proyecto regis-
tra un  avance de 85%  y ha ge-
nerado hasta el momento  200 
empleos directos y 3 mil indirectos.

Con estas acciones, la Coopera-
tiva Cruz Azul contempla alcan-
zar una producción anual de 3 mi-
llones de toneladas de cemento.

Proyectos estratégi-
cos para Hidalgo
El PODECOBI de Zapotlán for-
ma parte de los proyectos estra-
tégicos para Hidalgo impulsados 
por el Gobierno de México, junto 
con iniciativas como la construc-
ción del  Tren México-Pachuca, 
el  Plan Hídrico del Valle del Mez-
quitaly otros Polos de Desarrollo.

Con  130 proyectos, 147 mil millo-
nes de pesos en inversiones y una 
proyección de 191 mil empleos, 
Zapotlán se integra al avance de 
los Polos de Desarrollo Económi-
co para el Bienestar y a las inver-
siones previstas para la entidad.

Dentro de los proyectos anunciados para Hidalgo tam-
bién se encuentra la inversión de 6 mil 500 millones de
Presidencia de la República. (2026, 19 de agosto). Presidenta destaca inversión de 10 mil 106 mdp para el PODECOBI de Zapotlán, Hidalgo, que ya reúne 147 mil mdp en proyectos. 
Gobierno de México. https://www.gob.mx/presidencia/prensa/presidenta-destaca-inversion-de-10-mil-106-mdp-para-el-podecobi-de-zapotlan-hidalgo-que-ya-reune-147-mil-mdp-
en-proyectos?
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13México no solo 
necesita construir
Necesita conservar
Mientras avanzan nuevos proyectos carreteros en el 
país, la conservación de la infraestructura existente 
adquiere una dimensión propia: en 2026 se destinan 
50 mil millones de pesos a trabajos periódicos y ruti-
narios en la Red Carretera Federal.

El desarrollo de la infraestructura carretera en México 
comprende tanto la construcción y modernización de 
nuevas vías como la conservación de la red existente. 
Durante 2026, ambas líneas forman parte de los progra-
mas de infraestructura impulsados por la Secretaría de 
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT).

Para este año se cuenta con 145 mil millones de pesos 
para infraestructura carretera, además de  100 mil mi-
llones de pesos bajo esquemas mixtos para autopistas.

Dentro de este programa,  50 mil millones de pe-
sos están destinados a obras de conservación pe-
riódica y rutinaria  en la Red Carretera Federal.

La conservación periódica contempla la intervención 
de  15 mil 800 kilómetros, principalmente mediante 
trabajos de repavimentación, una extensión equiva-
lente a casi la mitad de la Red Federal Libre de Peaje.

Los avances registrados durante 2026 mues-
tran la dimensión de las labores de mantenimiento.

A través del  Programa MegaBachetón 2026, la SICT 
reportó al 17 de agosto la atención de  58 mil 542 ki-
lómetros de carreteras  en el territorio nacional.

Para desarrollar las obras de conser-
vación periódica y rutinaria se des-
plegaron  17 mil 479 trabajadores, 
organizados en 817 cuadrillas, con 
el empleo de 5 mil 366 máquinas.

Durante el mismo periodo se re-
pararon  45 mil 492 baches  y se 
atendieron 38 millones 932 mil 429 
metros cuadrados de superficie.

Más de 58 mil kilómetros atendidos
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Conservar desde la superficie hasta el drenaje
La conservación carretera comprende diferentes niveles de intervención

Dentro de la  conservación rutinaria, la SICT reali-
za trabajos de limpieza de las vías, mantenimiento de 
drenajes y señalización. En este rubro se atendie-
ron  145 mil 574 metros cuadrados de superficie, uti-
lizando  23 mil 437 toneladas de mezcla asfáltica.

La conservación periódica, por su parte, implica traba-
jos de mayor alcance sobre la infraestructura existente, 
entre ellos el mantenimiento de la capa de rodadura, la 
reposición de pavimento y la reconstrucción de cunetas.

Mediante estas acciones se atendieron  38 millones 
786 mil 855 metros cuadrados, con el empleo de  4 
millones 460 mil 488 toneladas de mezcla asfáltica.

Tecnología para la conservación carretera

Los trabajos también incorporan equipos especializados 
para intervenir la Red Carretera Federal Libre de Peaje.

La SICT utiliza  Trenes de Pavimentación  con el ob-
jetivo de reducir costos, hacer más eficientes los 
trabajos y optimizar los tiempos de ejecución.

Mediante estos equipos se ha dado mantenimiento a 900 
kilómetros de la Red Carretera Federal Libre de Peaje.

El MegaBachetón 2026 contempla que los trabajos con-
tinúen en dos etapas, con mantenimiento a más de 45 
mil 600 kilómetros de carreteras federales, además 
de mantenimiento mayor en  18 mil kilómetros de vías.
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Construcción y conservación

Las acciones de mantenimiento se desarrollan al mismo 
tiempo que nuevos proyectos de infraestructura carretera.

Para el periodo 2025-2030, el Gobierno de México con-
templa una inversión pública de 1.33 billones de pesos en 
proyectos de infraestructura. En el ámbito carretero, la 
actual administración proyecta la modernización y cons-
trucción de  5 mil 483 kilómetros de carreteras troncales.

A ello se suma la construcción y rehabilitación de 619 puen-
tes, cuya longitud acumulada alcanzará 160 kilómetros.

En 2026, la infraestructura carretera avanza así en dos 
direcciones: mediante nuevos proyectos y moderniza-
ciones, y a través de trabajos destinados a mantener 
las vías que actualmente se encuentran en operación.

Con  50 mil millones de pesos destinados a conservación periódica y rutinaria, 15 
mil 800 kilómetros previstos para intervenciones de conservación periódica y más 
de 58 mil kilómetros atendidos a través del MegaBachetón, el mantenimiento for-
ma parte de los trabajos que actualmente se desarrollan sobre la red carretera del país.

Secretaría de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes. (2026). Atiende SICT más de 58 mil km de carreteras con el Programa Megabachetón 2026. Gobierno de México. 
https://www.gob.mx/sict/prensa/atiende-sict-mas-de-58-mil-km-de-carreteras-con-el-programa-megabacheton-2026?
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Cómo está cambiando 
la infraestructura 
aeroportuaria mexicana

19
Con 80 aeropuertos, 1,530 aeródromos y 577 helipuertos, el Sistema Aero-
portuario Mexicano integra infraestructura pública y privada, mientras nue-
vos proyectos de ampliación y modernización avanzan en distintas regiones 
del país.

La infraestructura aeroportuaria mexicana está integra-
da por una extensa red de instalaciones que permiten 
atender el transporte de pasajeros y carga en el terri-
torio nacional. Actualmente, el  Sistema Aeroportuario 
Mexicano (SAM)  está conformado por  80 aeropuer-
tos, de los cuales  66 son internacionales y 14 nacio-
nales, además de 1,530 aeródromos y 577 helipuertos.

Dentro de esta red, 35 aeropuertos están concesiona-
dos a tres grupos aeroportuarios: OMA, ASUR y GAP. En 
conjunto con el Aeropuerto Internacional de la Ciudad 
de México (AICM), estas terminales concentran 89.99% 
del tránsito de pasajeros y 79.15% de la carga.

La operación aeroportuaria presenta también una con-
centración importante en determinados puntos del 
país.  Ciudad de México, Cancún y Guadalajara  re-
gistran el mayor número de pasajeros, mientras que 
los aeropuertos de  Ciudad de México, Guadalajara y 
Monterrey  concentran el mayor movimiento de carga.

80
AEROPUERTOS

1,530
AERÓDROMOS

577
HELIPUERTOS



20

UNA RED CON
DIFERENTES
OPERADORES

02
AEROPUERTOS

ASA
07

AEROPUERTOS
MARINA

12
AEROPUERTOS
MUNDO MAYA

OPERACIÓN PÚBLICA / ASIGNADA

01
AEROPUERTOS

AIFA

OPERACIÓN PÚBLICA / ASIGNADA

12
AEROPUERTOS

GAP
13

AEROPUERTOS
OMA

09
AEROPUERTOS

ASUR

A ellos se suman aeropuertos privados, sociedades, operadores estatales, muni-
cipales y otros esquemas que forman parte del Sistema Aeroportuario Mexicano.
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Infraestructura que requiere planeación permanente

El desarrollo de los aeropuertos no se limita a la cons-
trucción de nuevas terminales. La infraestructu-
ra existente requiere procesos de planeación, inver-
sión, ampliación, modernización y conservación que 
permitan responder a las necesidades del transporte aéreo.

De acuerdo con la Ley de Aeropuertos, las personas 
concesionarias, asignatarias y operadoras aeroportua-
rias deben elaborar un  Programa Maestro de Desarro-
llo, tomando como base las políticas y programas es-
tablecidos para el desarrollo del sistema aeroportuario 
nacional y su relación con otros modos de transporte.

Una vez autorizado por la Agencia Federal de Aviación 
Civil (AFAC), y con la opinión correspondiente de las au-
toridades involucradas, este programa forma parte del tí-
tulo de concesión y debe ser  revisado cada cinco años.

Los Programas Maestros de Desarrollo establecen las inversio-
nes a corto y mediano plazo de las terminales aeroportuarias.

De la planeación a la ejecución

Después se desarrollan las etapas de promoción, li-
citación y financiamiento hasta llegar finalmen-
te a la  ejecución y operación de la infraestructura.

Para los proyectos que requieren recursos pú-
blicos federales, la Secretaría de Infraestructu-
ra, Comunicaciones y Transportes envía a la Uni-
dad de Inversiones de la Secretaría de Hacienda y 
Crédito Público la solicitud correspondiente para su registro.

La priorización considera criterios como la  ren-
tabilidad socioeconómica, reducción de la po-
breza extrema, desarrollo regional y concurren-
cia con otros programas y proyectos de inversión.

El desarrollo de un proyecto aeroportuario atraviesa diferentes etapas. El proce-
so comienza con la  planeación, continúa con la identificación y estructuración de 
los proyectos y posteriormente pasa por su registro, priorización y autorización.
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Ampliación y moderni-
zación de aeropuertos

Dentro de los proyectos aeroportua-
rios registrados actualmente en Pro-
yectos México se encuentran obras 
que ya están en etapa de ejecución.

Entre ellas se encuentra la ampliación y modernización del Aeropuerto Internacional de Puer-
to Escondido, así como la ampliación y modernización del Aeropuerto Internacional de Tepic.

Estos proyectos se incorporan a una red aeroportuaria en la que también se encuen-
tran en operación terminales como los aeropuertos de Ciudad de México, Monte-
rrey, Tijuana, Guadalajara, Mérida, Oaxaca, Acapulco, Chihuahua, Querétaro, Puer-
to Vallarta, San José del Cabo, Hermosillo, La Paz, Mexicali y el Bajío, entre otros.

Infraestructura para pasajeros y carga

La transformación de la infraestructura aeropor-
tuaria también comprende instalaciones desti-
nadas al movimiento de pasajeros y mercancías.

El Aeropuerto Internacional Felipe Ángeles forma parte de 
esta infraestructura estratégica. Ubicado en Santa Lucía, 
Zumpango, Estado de México, cuenta con dos pistas cate-
goría 4F para operaciones simultáneas, una terminal de pa-
sajeros de seis niveles, áreas comerciales y gubernamen-
tales, así como instalaciones destinadas a la carga aérea.

Su infraestructura de carga tiene capacidad para pro-
cesar  más de 700 mil toneladas anuales de carga in-
ternacional, además de contar con hangares desti-
nados al mantenimiento y resguardo de aeronaves.

El desarrollo aeroportuario mexicano se integra así por termi-
nales administradas bajo distintos esquemas, proyectos de 
ampliación y modernización, infraestructura para pasajeros 
y carga y procesos permanentes de planeación e inversión.

Con 80 aeropuertos distribuidos en el territorio nacional, el 
Sistema Aeroportuario Mexicano continúa su desarrollo a 
través de proyectos que buscan responder a las necesi-
dades de conectividad y operación del transporte aéreo.

Proyectos México. (s. f.). Aeropuertos. Gobierno de México. https://www.proyectosmexico.gob.mx/como-invertir-en-infraestructura-en-mexico/ciclo-inversion/aeropuertos/
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De residuo a materia prima: 
la economía circular llega a 
los materiales de 
construcción

26

En Morelos, un modelo de economía circular transforma neumáticos fuera de uso en 
Combustible Derivado de Residuos para su aprovechamiento en procesos industriales 
de la industria cementera.

La transición hacia una  economía circular  comien-
za a tomar forma a través de proyectos que bus-
can modificar la manera en que se gestionan y apro-
vechan los residuos. En Morelos, este modelo ya se 
aplica al sector hulero mediante la recolección, ma-
nejo y transformación de neumáticos fuera de uso.

La Secretaría de Medio Ambiente y Recursos Natura-
les (Semarnat) informó que la  Ley General de Econo-
mía Circularya se aplica, en primera instancia, en este 
sector. Como parte de este proceso, la titular de la de-
pendencia, Alicia Bárcena Ibarra, visitó el Centro Estatal 
de Economía Circular para la Transformación de Llantas, 
ubicado en Jiutepec, Morelos, donde conoció el meca-
nismo industrial utilizado para el reciclaje de neumáticos.

Actualmente,  13 municipios de Morelos  participan en 
el proceso de recolección y manejo de estos produc-
tos fuera de uso, que posteriormente son transfor-
mados en  Combustible Derivado de Residuos (CDR).
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De neumático fuera de uso a combustible

Una vez recolectados y procesados, los neu-
máticos son aprovechados como Combusti-
ble Derivado de Residuos en procesos industriales.

Como parte de su visita de trabajo, la titular de Semarnat reco-
rrió también la Planta Tepetzingo de Cementos Moctezuma, 
donde los neumáticos procesados son utilizados como CDR.

La participación de la iniciativa privada forma par-
te de este modelo. Semarnat destacó la colaboración 
de Cementos Moctezuma en la incineración de los re-
siduos, proceso que permite generar energía que pos-
teriormente es aprovechada en procesos industriales.

De esta manera, los neumáticos que han conclui-
do su vida útil se incorporan nuevamente a un proce-
so productivo, en lugar de permanecer abandonados 
en tiraderos, barrancas, carreteras u otros espacios.

Un modelo basado en la colaboración
La implementación de este esquema reúne a dife-
rentes actores. En el proyecto participan el Gobier-
no de Morelos, los municipios y Cementos Moctezu-
ma, junto con las autoridades ambientales federales.

Semarnat destacó que la gestión de los residuos re-
quiere de la participación de las autoridades loca-
les, debido a que es precisamente en los munici-
pios donde se generan y concentran estos materiales.

La política ambiental federal estableció como una de sus 
prioridades retirar los neumáticos abandonados en tira-
deros, barrancas y carreteras. Para ello, el modelo apli-
cado en Morelos busca integrar su recolección con pro-
cesos posteriores de transformación y aprovechamiento.

Los habitantes también pueden participar en el esquema 
mediante la entrega de las llantas fuera de uso. En More-
los, estos residuos pueden ser recibidos de manera gratui-
ta para incorporarlos al proceso y posteriormente conver-
tirlos en combustible para su aprovechamiento industrial.
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El desafío de los resi-
duos
La gestión de neumáticos se de-
sarrolla dentro de un escenario 
más amplio relacionado con la ge-
neración de residuos en México.

De acuerdo con Semarnat, en el país 
se generan  140 mil toneladas de ba-
sura diariamente, una cantidad que 
la dependencia comparó con llenar el 
Estadio Azteca diez veces cada día.

Ante este panorama, la estrate-
gia busca avanzar de un modelo li-
neal basado en  extraer, producir y 
desechar  hacia otro que priorice el 
diseño, la reutilización, el recicla-
je y la valorización de los materiales.

La economía circular plantea así 
una responsabilidad compartida en-
tre  gobiernos, empresas y sociedad.

Una nueva ruta para los residuos

La Ley General de Economía Circular contem-
pla la participación de productores e importa-
dores de llantas en el manejo de estos residuos.

Entre sus disposiciones se encuentra un organismo 
coordinador que permita acordar, junto con producto-
res e importadores, una cuota que refleje los costos de 
trasladar los neumáticos hasta los centros de reciclaje.

En Morelos, la aplicación de este modelo ya vincula 
la recolección municipal con la transformación in-
dustrial de los neumáticos y su posterior aprovecha-
miento como Combustible Derivado de Residuos.

El proceso muestra una ruta en la que un produc-
to fuera de uso puede incorporarse nuevamente 
a una cadena de aprovechamiento. En el caso de 
los neumáticos recolectados en Morelos, su des-
tino final se vincula directamente con los procesos 
industriales de la  industria cementera, donde son 
utilizados como combustible derivado de residuos.

Secretaría de Medio Ambiente y Recursos Naturales. (2026). Semarnat impulsa en Morelos modelo de economía circular para reciclar neumáticos. Gobierno de México. https://www.
gob.mx/semarnat/prensa/semarnat-impulsa-en-morelos-modelo-de-economia-circular-para-reciclar-neumaticos?



29

Conversaciones que 
Construyen el Futuro 
del Concreto

29
Edición León 11 AGO. 2026 · LEÓN, GUANAJUATO

El pasado  11 de agosto, AMCI reunió en León, Gua-
najuato, a concreteros, especialistas y represen-
tantes del sector  durante el desayuno networ-
king  “Conversaciones que Construyen el Futuro del 
Concreto”, una jornada dedicada a compartir cono-
cimientos, analizar nuevas soluciones y generar vín-
culos entre quienes forman parte de la industria.

Realizado en el  HS Hotsson León, el encuentro in-
tegró un programa de conferencias enfocado en te-
mas que inciden directamente en la operación y 
evolución de las plantas concreteras, desde la digi-
talización y el uso de concretos fibroreforzados has-
ta la certificación, el manejo de materiales y el de-
sarrollo de mezclas con menor huella de carbono.
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TECNOLOGÍA, MATERIALES
Y NUEVAS SOLUCIONES

La primera participación estuvo a cargo del  Ing. 
Ricardo Peña, de ARKIK, con la conferencia  “Di-
gitalización de los procesos de una planta de 
concreto para la optimización de las operacio-
nes y lograr mayor eficiencia y rentabilidad”. Su 
intervención abordó el papel de las herramien-
tas digitales en la mejora de los procesos y en 
la búsqueda de operaciones más eficientes.

Posteriormente,  Ángel Ponce  presentó  “Concre-
tos fibroreforzados y sus aplicaciones”, tema que 
permitió conocer las posibilidades de este material 
y su implementación de acuerdo con las caracte-
rísticas y requerimientos de distintos proyectos.

La jornada continuó con  Roberto 
Uribe Afif, de IMCYC, quien impar-
tió  “La certificación como elemen-
to de competencia”, destacando la 
importancia de la calidad y la cer-
tificación como factores que con-
tribuyen a la profesionalización y 
competitividad de las concreteras.

Por su parte, el  Ing. Rubén Pé-
rez, de POGGI, abordó las  solu-
ciones para el almacenamiento y 
la manipulación de materiales a 
granel en concreteras, profundi-
zando en un aspecto fundamen-
tal para la operación y gestión de 
materiales dentro de las plantas.
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REDUCIR LA HUELLA DE CARBONO

El programa concluyó con la participación del  Ing. José 
Juan Flores Martínez y la conferencia “Diseños de concre-
tos con enfoque a reducir huella de carbono”, en la que se 
abordaron alternativas para desarrollar mezclas que res-
pondan a las exigencias de desempeño actuales y, al mis-
mo tiempo, contribuyan a disminuir su impacto ambiental.

MÁS ALLÁ DE
LAS CONFERENCIAS
Además de las conferencias, el ne-
tworking fue un componente central 
del encuentro. Los momentos de con-
vivencia facilitaron el acercamiento en-
tre asistentes, ponentes y empresas, 
dando lugar a conversaciones sobre 
experiencias, necesidades y oportu-
nidades dentro del sector concretero.

“Conocimiento, tecnología y conexiones 
para construir el futuro del concreto.”
“Conversaciones que Construyen el Futuro del Concreto”  cerró así su edi-
ción León reuniendo en una misma jornada temas de  tecnología, materiales, cali-
dad, eficiencia y sostenibilidad, acompañados de un espacio para establecer relacio-
nes profesionales y compartir distintas perspectivas sobre el rumbo de la industria.

Con este encuentro,  AMCI continúa impulsando iniciativas de capacitación y vinculación 
para los concreteros independientes, acercando conocimiento especializado y promo-
viendo una comunidad cada vez más conectada y preparada ante los desafíos del sector.
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1.8 millones de viviendas: el 
reto constructivo comienza 

a tomar forma

33

La meta de construir 1.8 millones de viviendas en México co-
mienza a reflejarse en nuevos desarrollos, proyectos con-
tratados y primeras entregas en distintas regiones del país.

Durante agosto de 2026, el Programa de Vivienda para 
el Bienestar registró avances en estados como  Tamau-
lipas, Yucatán y Tlaxcala, mostrando una nueva etapa 
para una estrategia que plantea uno de los mayores re-
tos de construcción habitacional de los próximos años.

En  Tamaulipas, la meta contempla la construcción de  83 
mil 183 nuevas viviendas  y, para mediados de agosto, el 
estado registraba un avance de  63%. Más de 52 mil vi-
viendas se encontraban contratadas para su construcción.

Tan solo el Infonavit tiene una meta de  60 mil vi-
viendas  en la entidad, que representará una inver-
sión superior a  38 mil millones de pesos. Al 14 de 
agosto, el instituto tenía contratadas 47 mil viviendas dis-
tribuidas en 36 proyectos, además de 5 mil 270 vivien-
das en nueve proyectos que se encontraban en análisis.

Los primeros resultados ya comienzan a materializarse. En Reynosa, durante agos-
to se realizó la entrega de  350 viviendas del Infonavit  en el fraccionamiento Puerta Gran-
de, mientras que en Matamoros se entregaron  32 viviendas construidas por la Conavi.

El avance también se observa en el sureste. En  Yucatán, la meta sexenal alcan-
za las  72 mil 770 nuevas viviendas  y, al 26 de agosto, se reportaba un avance de  66%.
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La Conavi mantiene  33 conjuntos habitaciona-
les en obra en Yucatán, que representan alrede-
dor de 9 mil viviendas en proceso de construcción. 
En Caucel, al poniente de Mérida, durante agos-
to fueron entregadas 30 viviendas de un conjun-
to habitacional integrado por 50 unidades de  60 
metros cuadrados, con dos recámaras, baño com-
pleto, sala-comedor, cocina y patio de servicio.

En Tlaxcala, agosto también marcó el inicio de las entre-
gas. El 19 de agosto, 88 familias recibieron las llaves de 
sus viviendas en el desarrollo habitacional Las Ánimas.

La meta para el estado es de 17 mil 330 viviendas, 
de las cuales 10 mil estarán a cargo del Infonavit, 6 
mil de la Conavi y mil 330 del Fovissste. Para media-
dos de agosto, el Infonavit reportaba 5 mil 300 vi-
viendas contratadas y en construcción en la entidad.

En la entidad, la meta se distribuye entre  60 mil viviendas a 
cargo del Infonavit, 10 mil de la Conavi y 2 mil 770 del Fovissste.
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Las cifras muestran que el desafío comien-
za a trasladarse  de la planeación al terreno.

Y con ello surge una pregunta para la indus-
tria:  ¿qué implica construir vivienda a esta escala?

La dimensión del programa involucra cientos de pro-
yectos habitacionales que avanzan simultáneamente en 
distintas regiones del país. Solo el Infonavit reportaba, 
al 14 de agosto, 455 conjuntos habitacionales aproba-
dos en 31 estados, equivalentes a 528 mil viviendas, de 
las cuales 212 mil ya se encontraban en construcción.

Por su parte, la Conavi reportó  320 pro-
yectos en marcha en el país, que represen-
tan la construcción de  150 mil nuevas viviendas.

El avance del Programa de Vivienda para el Bienestar co-
mienza así a tomar forma en desarrollos, obras y primeras 
entregas. Tamaulipas, Yucatán y Tlaxcala muestran distin-
tas etapas de una misma meta nacional: llevar la construc-
ción de 1.8 millones de viviendas del proyecto al territorio.

Secretaría de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano. (2026). Más familias yucatecas obtienen sus Viviendas Bienestar; se entregaron 30 que construyó la Conavi en Caucel. Gobier-
no de México. https://www.gob.mx/sedatu/prensa/mas-familias-yucatecas-obtienen-sus-viviendas-bienestar-se-entregaron-30-que-construyo-la-conavi-en-caucel?
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